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MARKT UND STRARE IN DEN SEESTADTEN LUBECK UND GREIFSWALD

Die Stadt ist seit ihrem Beginn ein I nstrument der
Kontrolle und der Domestizierung des Raums durch
soziale Systeme. Prozesse der Stadtentwicklung
prégen das,, Gesicht” von Stadten und ihren Raumen.
Sie sind daher zentral fir stadt- und raumsoziol ogi-
sche Fragestellungen (LOw u. a. 2008). Was ist
Raum? Raum kann man al's ein physischeswie sym-
bolisches Gewebe ansehen, dass vielfdltige Berei-
che verknipft und erkennbar werden |&sst. E. Vavra
(2005, S. 1X) spricht auch vom ,,virtuellen Raum”
und meint damit enen ,, Raum, der immer dann ent-
steht, wenn real e topographische Koordinations- und
Raumstiftungselemente durch Konstituenten ande-
rer Kategorien Uberformt werden,. Nach M. Low
wird der Raum als , eine relationale (An)Ordnung
von Lebewesen und sozialen Gitern” (Léw 2001,
S. 176) definiert (Abb. 1). Hierbei sind zwel raum-
konstituierende Prozesse wirksam: Einerseits ,,das
Platzieren von sozialen Gutern und Menschen bzw.
Positionieren primér symbolischer Markierungen,
um Ensembles von Giitern und Menschen als sol-
che kenntlich zu machen” (L6w 2001, S. 158). Die-
sen Prozess bezeichnet sie als , Spacing’. Anderer-
seits bedarf es bel der Konstitution von Raum einer
Syntheseleistung: Menschen und Glter werden zu
Raumen Uber Prozesse der Wahrnehmung, Vorstel-
lung und Erinnerung zusammengefasst. Beides er-
folgt jedoch keineswegs beliebig, sondern unter vor-
strukturierten Bedingungen, denn soziale Guiter ent-
stehen aus dem gegenwartigen und dem vergange-
nen Handeln. Soziale Guter erscheinen sowohl ma-
teriell — hierunter versteht man Gegenstande vom
GefélZen Uber den Wohnraum bis hin zu Hausern —
als auch symbolisch. Bei diesen Guitern handelt es
sich um Werte, Normen oder Vorschriften. Dass bel -
de Guter nicht getrennt voneinander sind, sondern

unterschiedlich in Erscheinung treten, versteht sich
von selbst. So stellt ein Haus sowohl ein materiel-
les asauch ein symbolisches Gut dar. Je nach Hand-
lung tritt jeweils die eine oder andere Komponente
in den Vordergrund. Die Akteure werden jedoch
nicht im Raum angeordnet, sondern erscheinen as
aktiv Handelnde. Allerdings bestimmen die sozia-
len Guter und die bereits vorhandenen Ordnungsmu-
ster diese Handlungen entscheidend mit. Vor diesem
Hintergrund vollzieht sich eine Synthese, in dem
Uber Wahrnehmung, Vorstellung und Erinnerung
soziale Giter und Menschen zu Rdumen zusammen-
fasst werden (ebd. 158 ff.). Vom Raum zu unterschei-
den ist der Ort, an dem durch Platzierung bzw. Spa-
cing Raum geschaffen wird, wobei zugleich der Ort
definiert wird. Er ist Ziel und Resultat der Platzie-
rung, Uberdauert aber auch Verdnderungen des Rau-
mes (ebd. 198 ff.). Versteht man Raum im Sinnevon
M. Léw und damit Ubergeordnet, ergibt sich ein kom-
plexes Netzwerk an gegenstandlichen wie symboli-
schen Beziehungen zwischen und innerhalb unter-
schiedlicher Bereiche.

Kurzum — Raum ist mehr als ,Weg, Stralie,
Platz”, er beschreibt eine soziale Kategorie und so-
zide Praxen. Der moderne wie historische Stadtraum
ist geprégt durch unterschiedliche Bereiche. Fiir den
heutigen Betrachter sind Begriffewie,, privater” und
, Offentlicher Raum” selbstverstandlich. Offentlicher
Raum, dass sind Stral3en, Wege und Plétze, die dem
Gemeingebrauch fur jeden anheimfallen, der sie
ohne besondere Erlaubnis zum Verkehr benutzen
will. Offentliche Raume sind auf den ersten Blick
also keinen bestimmten Handlungen vorbehalten,
sondern sie sind nutzungsoffene, flexible, nicht starr
eingerichtete Raume (Ehrich, Oberste 2009). Im
Mittelalter kannten allerdings weder Gesetzgebung
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Abb. 1. Modell der Raumsoziologie nach M. Low (ver&ndert nach Léw u. a. 2008)

noch literarische Quellen das Wort ,,6ffentlicher
Raum” (von Moos 2004; Burkart 2004). Der mittel-
alterliche Sprachgebrauch leitete die Bezeichnung
hierfir aus dem lateinischen ,,communis” ab und
sprach von der ,,gemeinen gasse, strasze, platz, den
gemeinen weg [...], darin man téglich gehet und
wandelt”, der ,,gemeinen kaufstrasze” oder der ,,ge-
meine markt,,. Auch der freie Durchgang durch ein
Haus flr die Allgemeinheit wird als ,,gemein” be-
zeichnet (Kaspar 1998). Demgegentiber bezog sich
das aus dem lateinischen ,,publica” abgeleitete Wort
offentlich auf das ,,was offentlich ist oder ge-
schieht”, was den ,,gemeinen nutz” (das Gemein-
wohl) betrifft, und — was eng verbunden mit der
offentlichen Meinung — zunéchst als blof3e sprach-
liche AuRerung begriffen wurde. Offentlichkeit be-
stand in Form einer reprasentativen Offentlichkeit
als Verkorperung einer héheren Gewalt, die z.B.

in Form des Konigs als Vertreter dieser Offentlich-
keit ihren Ausdruck findet.

Im Dialog zwischen Historischer Archéologie
und Geschichtswissenschaft (Baeriswyl u. a. 2009)
spielt die Konstituierung und Verdnderung des
Raums eine wichtige Rolle — vielleicht auch, weil
Raum im Spannungsfeld zwischen materieller
Prasenz beispielsweise in Form von Platzen und
Héusern und symbolischen Praktiken entsteht. Im
Folgenden sollen anhand der Stadt Libeck und der
Stadt Greifswald diese ,,Blihnen”, ihr Erscheinungs-
bild und ihre Entwicklung, kurz dargestellt werden.
Diese Stadte zeichnen sich durch mehrere Unter-
schiede wie Gemeinsamkeiten aus; sind kénnen je-
doch stellvertretend fur einen Urbanisierungsprozess
gelten, der im Verlauf des spaten Mittelalters zu ei-
ner grundlegenden Verénderung der Siedellandschaft
an der sudlichen Ostseekuste flhrt (Jahnke 2009;
Miiller 2010; Ruchhdft 2008).

LUBECK

Auch wenn (ber die beiden friihen Grindungen
unter Adolf von Schauenburg und Heinrich dem
Lowen wenig bekannt ist (Glaser 2008; Legant-Ka-
rau 2005; Hammel-Kiesow 2005), kann die Stadt
Llbeck nach wie vor als eine archéologisch wie his-
torisch sehr gut untersuchte Seestadt gelten. Deutlich
fassbar sind jene Strukturverdnderungen, die sich seit
dem spaten 12. Jahrhundert vollziehen und die Stadt
nicht nur zu einem Zentrum der Hanse, sondern auch
zu einem ,,Modellfall” fiir die weitere Urbanisierung
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der stdlichen Ostseekuste werden lassen. Neben der
landesherrlichen Burg im Norden und der Domim-
munitat im Stden liegt die Siedlung der ,,Kaufleute
und Handler” im zentralen Bereich der Halbinsel.
Die ,,burgerliche Stadt” entwickelt sich nach Aus-
weis der archéologischen, bauhistorischen und schri-
ftlichen Quellen im Bereich zwischen dem dendro-
chronologisch um 1157 datierten Ufermarkt an der
Trave und dem 1171 gegriindeten St. Johannisklo-
ster an der Wakenitz. Ab den 1180er Jahren wird mit
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Abb. 2. Lubeck, Ufermark. Grau: Strukturen vor 1217/20, schwarz: um/nach 1217/20 (Grafik H. Dieterich, UFG Kiel)

dem Bau einer steinernen Stadtmauer begonnen, die
die Siedlung umgibt. Fir die weitere Entwicklung
Llbecks sind zwei Ereignisse entscheidend. Ab 1201
gehort die Stadt zum déanischen Konigtum und wird
gezielt gefordert; die umfangreichen Baulandgewin-
nungsmaflnahmen und die 1217 die gesamte Halb-
insel umfassende Stadtmauer sind Ausdruck dieser
prosperierenden Zeit. Weiterhin gelingt es den
Fuhrungsschichten, den Status einer ,,reichsfreien
Stadt” zu erlangen, was sich ebenfalls auf die wei-
tere Entwicklung guinstig auswirkt und zugleich dem
Modell Liibeck auch den Charakter eines Sonder-
weges gibt.

Diese Entwicklung spiegelt sich im Werden des
Hafens und der Markte wieder. Bei der Ausgrabung
AlfstraBe 36/38 wurden am rechten Traveufer die
hochmittelalterlichen Hafenanlagen des 12. und 13.
Jahrhunderts erfasst (Abb. 2). Ob es davor westlich

der Burg und des Suburbiums bereits in slawischer
Zeit einen Hafen gegeben hat, bleibt gegenwartig
noch offen. In die Zeit um 1157 datiert eine Uferbe-
festigung, fur die ein etwa 2 m breiter Streifen auf-
gefillt wurde. Somit entstand eine Kaimauer, die es
Schiffen mit einem Tiefgang von etwa einem Meter
und einer Tonnage bis zu 30 Tonnen erlaubte, anzu-
legen. Das Areal zwischen dieser Kaimauer und der
in den 80er Jahren des 12. Jahrhunderts errichteten
Stadtmauer wurde als Ufermarkt genutzt. Hierauf
deuten kleinere Bauten sowie das Fundmaterial, zu
dem unter anderem Nachweise fur Schiffsreparatur
und Fischereibetrieb gehéren. D. Ellmers (1990)
deutet diesen Bereich als Hafen und Ufermarkt der
Fernhandler. Dies entspricht einem Modell, dass
durch eine raumliche Verbindung von Handelsfah-
rzeugen, Warenumschlag und Marktverkehr gekenn-
zeichnet ist (Kalmring 2010). In den 1180er Jahren
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kommt es zu einer neuerlichen Veranderung, als eine
waagerechte Spundwand in die Trave hineingebaut
wurde. Nunmehr war es Schiffen mit einem Tiefgang
bis zu zwei Metern mdglich, anzulegen. Diese Vor-
verlegung der Kaimauer schuf gleichzeitig neues
Bauland fiir eine Stadterweiterung. In der Dénenzeit,
unter der Herrschaft Waldemars I1. ist wohl jener
grundlegende Strukturwandel zu datieren, der auch
dem Innern Liibeck ein neues Gesicht verleiht. Ge-
zielte LandgewinnungsmafRnahmen (Gléser 2004a)
und die Errichtung einer neuen Stadtmauer 1217
markieren das Ende des Ufermarktes. Die Errichtung
dieser Stadtmauer in einer Entfernung von nur 5 m
zur neuen Kaianlage spricht fir eine radikale
Umstrukturierung des Hafenbetriebs, und angesichts
der Strukturveranderungen, die sich um 1200 in
Llbeck vollziehen, kann man davon ausgehen, dass
der Ufermarkt spétestens in den 1210er Jahren au-
fgegeben wurde. Der Hafen selbst wird auch
verandert: durch den Bau der Holstenbriicke im Jahre
1216 wird die Trave in Ober- und Untertrave geteilt.
In der Folgezeit konzentriert sich an der Obertrave
der Binnenhandel, vor allem fur das Salz aus Line-
burg, wéhrend die Untertrave dem Fernhandel vor-
behalten bleibt. Auch hier passt man sich den ver-
anderten Bedingungen an, als um 1536 im tieferen
Wasser eine Doppelpfahlreihe eingeschlagen und der
dahinter liegende Streifen mit Erdreich verfullt wur-
de, so dass die Kaimauer in Periode 111 nochmals um
3 m vorverlegt war.

Die Lokalisierung der ,,Kaufleutesiedlung” ist
sowohl fir das schauenburgische Lubeck als auch
die friihe welfische Zeit unklar (Hammel-Kiesow
2005, Legant-Karau 2005, S. 17 ff.). Auch wenn die
Gleichsetzung der heutigen Marienkirche und der
1170 schriftlich erwéhnten ,ecclesia forensis”
(Marktkirche) nach wie vor strittig ist, so wird sie
wohl auch Marktkirche des hangabwaérts an der
Untertrave gelegenen ehemaligen Ufermarktes ge-
wesen sein (Ellmers 1990, S. 104 ff.). Uber die Lage
des Zentralmarktes bzw. weiterer innerstadtischer
Marktplatze gibt es in den archéologischen Quellen
kaum Belege. Weder fur das schauenburgische
Llbeck noch fiir die welfische Griindung ist ein ,,in-
nerstadtischer” Markt nachgewiesen, auch wenn ein
Markt durch Helmold fur 1147 und in weiteren Quel-
len des 12. und frithen 13. Jahrhunderts genannt wird
(Muhrenberg 1993, S. 84 f.). Die Grabungen auf dem
Markt zu Libeck belegen jedoch, dass dieser auch
zur Zeit des Ufermarktes in Funktion gewesen ist
(Muhrenberg 1993). Auf dem heutigen Marktgeviert
(Abb. 3) konnten Befunde des Griindungsjahr-
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hunderts erfasst werden. Ein erster Nutzungshorizont
ist durch Pfostenspuren markiert, jedoch in seiner
Ansprache und Datierung unsicher. Eine Nutzungs-
schicht (Nutzungsperiode 1), die eindeutig mit dem
Marktleben in Verbindung zu bringen ist, stammt aus
der zweiten Halfte des 12. Jahrhunderts. Damit
bleibt die Frage nach der Anlage des Marktes (1143,
1158/59, zweite Halfte 12. Jahrhundert) nach wie vor
ungeklart. Deutlich erkennbar wird dagegen eine
Umstrukturierung in der ersten Hélfte des 13. Jahr-
hunderts. Hierzu gehort die Herstellung eines Bohlen-
belages sowie die Anlage von Abfallgruben. Diese
Umgestaltung fallt mit der Aufgabe des Ufermark-
tes, der Einrichtung eines Kauf- und Gewandhauses
bzw. Ratshauses und der VergrofRerung des Hafens
zusammen. Teil des Zentralmarktes war auch der
Schrangen (Muhrenberg 1996) als mittelalterlicher
Fleischmarkt (1288) sowie Sitz der Fronerei (1312).
Der westliche Bereich des Schrangen war im spaten
12. und beginnenden 13. Jahrhundert allerdings kein
unbebauter Platz, sondern besal? eine Holzbebauung.
Erst im Verlauf des 13. Jahrhunderts entstehen ein
Backsteingebaude sowie die Stande der Knochen-
hauer. Der Schrangen gehorte zum mittelalterlichen
Zentralmarkt, wobei es mit Errichtung des Kauf- und
Gewandhauses bzw. Rathauses vermutlich zu Ver-
anderungen der Struktur gekommen sein wird, die
sich im arch&ologischen Befund aber nur mittelbar
niederschlagen.

Der Marktplatz des Mittelalters war deutlich
groRer als die heutige Marktflache und erstreckte
sich von der Holstenstrae bis zur Marienkirche. Der
Lubecker Markt war nicht nur ein wirtschaftlicher
Knotenpunkt; tber die wirtschaftliche Komponente
besal? der Markt auch eine politisch-administrative
und soziale Funktion. Hierzu gehort vor allem die
Einrichtung des Rathauses. Bereits 1201 verfugte die
Stadt Uber einen Rat, der sich nach Ausweis der
Schriftquellen in einem an der Nordwestecke des
Marktes gelegenen Gebé&ude traf (Muhrenberg 1993,
S. 84). Nicht umsonst wird auch das neue Rathaus
am Markt platziert. Vermutlich entstand das
Libecker Rathaus ab etwa 1225/40 (Muhrenberg
1993, S. 85). Urspriinglich waren drei giebelstandige
Hé&user geplant, wobei das Langhaus an der breiten
StraBe zundachst als Tuchhalle diente. Nach dem
Stadtbrand von 1250 bildet der sogenannte Gewand-
hausflugel das eigentliche Rathaus. Zu weiteren
Umbauten und Erweiterungen kommt es in den fol-
genden Jahren, bis dann 1340 das Haupthaus durch
einen représentativen Neubau ersetzt wird. Mit dem
Rathaus schuf sich die stadtische Fiihrungsschicht
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Abb. 3. Libeck, Markt vor 1830 (Mihrenberg 1993, S. 142, Abb. 6.1)

ein backsteinernes Symbol der Macht; es wurde zu
einem Ort der Selbstdarstellung und Inszenierung,
in dem sich wie auch in der Marienkirche die br-
gerliche Stadt der (Fernhandels)-Kaufleute legiti-
mierte.

Die Ausbildung und Verlagerung der Markte steht
im Zusammenhang mit dem Ausbau des Stralen-
systems. Archéologisch konnten eine Vielzahl von
holzernen StraRenziigen nachgewiesen werden, die
sehr differenzierte Konstruktionen erkennen lassen
(Grabowski 2002). Auch wenn es an griindungs-
zeitlichen Nachweisen fehlt, so ist mit M. Glaser
(20044, S. 178) davon auszugehen, dass die éltesten
StralRenzlige die zunéchst isolierten Siedlungsteile
verbunden haben werden. Darliber hinaus kommt
dem Fernhandelsweg von Bardowiek nach Alt-
Libeck und den weiteren Zentralorten an der Ost-
seekiiste bereits in slawischer Zeit grof3e Bedeutung
zu. Der genaue Verlauf der Trasse lber den Stadt-
hiigel ist allerdings unbekannt, und in den Schrift-
quellen wird 1160 lediglich die siidliche Wakenitz-
briicke genannt. Auch Uber eine Ost-West-Achse ist

wenig bekannt. Der heutige Straenzug Fischstral3e-
Fleischhauerstral3e wird allerdings vor dem Hinter-
grund der Hafenanlagen bereits im 12. Jahrhundert
wichtig gewesen sein, und verband dann Zentral-
markt, Marienkirche und Johanniskloster. Die fiir die
Seestadte/Hansestadte als typisch angesehen Hafen-
stegstralRen sind zwar eine Konsequenz der Waren-
logistik und Topografie, mussen jedoch nicht
zwangslaufig als Hinweis auf eine Stadtplanung im
Rahmen eines ,,Griindungaktes” angesehen werden
(Gléser 2004b; Hammel-Kiesow 2005). Wahrend fur
1227 die altesten StraBennamen Uberliefert sind,
stammen die frihesten archdologischen Nachweise
aus der ,,Breiten StraRe” (um/nach 1156) sowie der
»,Muhlenbriicke” (um 1177). Weitere Daten stammen
aus den Strallen ,,KonigstraBe” und ,,Hlxstrasse”
(um/nach 1198, 1200). Die StraRRen des 12./13. Jahr-
hunderts besitzen Breiten zwischen 4,5 und 5,2 m,
in der HundestralRe sogar um 7,0 m. M. Grabowski
(2002, S. 424) wertet die nachweisbare Segmentie-
rung von einheitlichen Strallenziigen als einen Hin-
weis, dass flir die Ausbesserung die an dem Strafen-
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zug befindlichen Hausbesitzer zustandig waren. Der
Ubergang von der HolzstraRe zur gepflasterten
Strafe ist fur Libeck schwer nachzuvollziehen. Im
Bereich der Burgstralle befindet sich derzeit der
alteste Beleg aus dem 12. Jahrhundert (Gléser 2004a,

S. 180, Abb. 6). Der Ubergang von der Holzstrale
zur Steinstrafl3e wird nach Bedeutung der Strale ze-
itlich stark differieren und vermutlich auf den zentra-
len Magistralen am ehesten erfolgt sein.

GREIFSWALD

Greifswald, am Fluss Ryck etwa 12 km vom
Greifswalder Bodden entfernt gelegen, erhielt im
Jahre 1250 das Stadtrecht. Die Stadt war Mitglied
der Hanse, wobei sie aber nie die Bedeutung von
Stralsund oder Rostock erlangte. Mit einer Grund-
flache von etwa 36 Ha kann sie als eine Klein- oder
Mittelstadt gelten. Bereits in den 1240er Jahren war
ein Markt des Klosters Eldena eingerichtet worden,
der dann 1249 an den Herzog Wratislaw Il1l. Uber-
ging. Die Nennung ,,oppidum” im Jahre 1248 deu-
tet darauf hin, dass die Siedlung zu diesem Zeitpunkt
stadtartigen Charakter besafl. Ausgehend von den
Mdnchen des Kloster Eldena Uber die herzogliche
Initiative bis hin zur Biirgerstadt sind also sehr unter-
schiedliche Gruppen am Stadtwerdungsprozess be-
teiligt (1gel 2002; 2009; Muller 2010). Vor dem Jahre
1264 entstand westlich der Altstadt die Neustadt, die
direkt mit der Altstadt vereinigt und mit einem ge-
meinsamen Markt ausgestattet wurde. Aufgrund der
Kirchentopographie, aber auch vor dem Hintergrund
der archédologischen Daten, werden die Quartiere
zwischen St. Marien und St. Nikolai (ersturkundlich
1262) als die éltesten Teile angesehen, wahrend St.
Jakob die Kirche der Neustadt war. Eine Erweite-
rung der Stadt im Bereich des Rycks ist im Verlauf
des 13. Jahrhunderts anzunehmen.

Frihe Nachweise zur Straenfihrung stammen
aus dem Ostteil der Stadt (Schafer 2004). Hier konn-
ten Reste einer um 1250 errichteten, etwa 5,5 m brei-
ten Holzstralle im Bereich des Mihlentores ausge-
graben werden, die in Richtung Wolgast und Anklam
flhrte. Reste einer Strafle in Nord-Sid-Richtung
datieren ebenfalls in die 1250er Jahre. Dass es nach
Verleihung des Stadtrechtes zu einer regen Bau-
tatigkeit kam, findet nicht zuletzt seinen Ausdruck
in den Erneuerungs- und Ausbesserungsmafnahmen
dieser und weiterer StralRenziige, die in den 1260er
Jahren erfolgten. Recht schnell erfolgt eine ,,Ver-
steinerung”, wenn man aufgrund von Pflasterbefun-
den des spaten 13. Jahrhunderts auf privaten Grund-
stlicken auf entsprechende 6ffentliche Wege zuriick-
schlief3t. Die bislang vorliegenden Ergebnisse bele-
gen eine hohe Persistenz der Straenfuhrung, was
aber angesichts der Stadtflache nicht verwundert.
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Allein die StraBenfiihrung der Hunnenstralle, dem
zentralen Weg in Richtung Stralsund und der Ost-
seekiiste wurde zugunsten des Baus der Nikolaikir-
che veréndert.

Der Greifswalder Markt nimmt in seinem Ur-
sprung den gesamten Raum zwischen Fisch- und
KnopfstraBe im Westen und Osten sowie Langer
Stralle und der verlangerten Fuhrstralle im Norden
bzw. Siiden ein. Der Marktplatz wurde spétestens in
der zweiten Hélfte des 13. Jahrhunderts angelegt
(Abb. 4). Ein Holzbau der 1260er Jahre wird als
Rathaus anzusprechen sein; ein Neubau erfolgte nach
der Privilegierung Greifswald, der Vereinigung von
Alt- und Neustadt sowie dem Stadtmauerbau. Der
Bau bestand bis in die Zeit um 1300. Nach Ausweis
der schriftlichen Quellen entstanden in der Folge-
zeit an der Stelle des heutigen Rathauses Kramer-
buden sowie Hokerbuden und Fleischscharren in den
stidlich anschlieBenden Stralien. Ein neues Rathaus
wurde in den 1340er Jahren errichtet und war das
dominante Geb&ude des Platzes, der es von drei Sei-
ten umgab. Krdmer- und Tuchschererbuden wurden
an das Rathaus gebaut, und an der heutigen Dom-
stralRe entstand der stadtische Wirtschaftshof. Wei-
tere wichtige Einrichtungen Administration und der
Wirtschaft befanden sich im sudlich des Marktes
gelegenen Strallenkreuz. Auffallig ist weiterhin, dass
eine eigentliche Marktkirche fehlte; die den Markt
im weiteren Sinne umgebenen Kirchen — St. Ma-
rien, St. Nikolai sowie das Franziskanerkloster
waren raumlich und baulich abgesetzt, selbst wenn
sie in enger Beziehung zum Rat oder einzelnen
Ratsfamilien standen. Das Areal sudlich des Mark-
tes besitzt eine starke Bebauungsverdichtung und
wird durch stadtische Einrichtungen gepragt. Hier-
zu gehdren die Hokerbuden, der Scharren sowie
Stadthaus und SchoBhaus sowie weitere Geb&ude.
Zusammenfassend war der Markt sowohl Wirtschafts-
raum als auch stadtischer Platz. Im ummittelbar
angrenzenden nordlichen und éstlichen Teil entste-
hen die begehrtesten Wohnlagen der Stadt, wahrend
sich die wirtschaftlichen Funktionen eher im sid-
lich anschlieRenden Bereich zu konzentrieren schei-
nen.



MARKT UND STRARE IN DEN SEESTADTEN LUBECK UND GREIFSWALD

Abb. 4. Greifswald, Entwicklung und Einrichtungen des Marktes bis zur Mitte des 14. Jahrhunderts
(verandert nach Igel 2002, Grafik H. Dieterich, UFG Kiel)

DIE VERHAUSLICHUNG DES MARKTES

Bauen ist die kulturelle und soziale Aneighung
und Konstruktion und des Raumes. Das Haus ist das
Grundelement der Stadt in Form von Einzelgebduden
und Gebdudeensembles. Es ist Ausdruck sozialer
Gruppen und Traditionen. Unter Verhaduslichung
kann eine fortwahrende Verlagerung o6ffentlicher
Funktionen in Innenrdume verstanden werden. Bei-
spiele hierfur sind beispielsweise der Wandel des
offentlichen Raumes von der StraRenoffentlichkeit
zu gemeinschaftlichen Héfen und privatem Wohnen,
aber auch von lokalen Markten auf stadtischen
Platzen zu Markthallen. Die Verlagerung des Ufer-
marktes auf Zentralmarkte, vor allem aber in die
Hauser der Kaufleute stellt ein Beispiel flr eine
»Verhauslichung” dar. Dabei muss man allerdings
zwischen dem Fernhandel, der in die Hauser der
Kaufleute verlegt wurde, und dem Nah- und Lokal-
handel unterscheiden, der in weitaus starkerem Mal3e
an Marktplatze gebunden war. Auf baulicher Ebene
spiegelt er sich in der Entstehung des Dielenhauses
wider, das sowohl einen multifunktionalen Bau als
auch den charakteristischen Typ des hansischen Han-
delshauses darstellt.

Ausgangspunkt der Entwicklung in den See-
stédten ist der Wandel von grof3en blockartigen Par-
zellen hin zu schmalen rechteckigen Parzellen. Die-
ser ist nicht nur anhand der archéologischen Unter-
suchungen in Libeck, sondern auch anderer Stadte
gut nachvollziehbar. Normativ schlagen sich diese
Strukturveranderungen deutlich spéter in den ent-
sprechenden Passagen des Libecker Rechts nieder
(Holst 2004). Waren bis in die spaten 1180er Jahre
hinein die ,,Stadtteile Burgerstadt, Domimmunitat,
Burg, Ministerialensiedlung” auf der Grundlage
unterschiedlicher Rechte organisiert, so bildete das
kodifizierte Stadtrecht von 1225 einen Wendepunkt.
Knftig wird es als ,,LUbisches Stadtrecht” von mehr
als 100 Stadten an der sudlichen Ostseekiiste
ubernommen. Der Platz- und Stralenraum dirfte
zunéchst dem Stadtherren gehdrt haben. Mit der
Kommunalisierung und der Anmafung stadtherrli-
cher Rechte nach 1226 wurde der Rat Liibecks Grun-
dherr der Stadt. Dies war gleichbedeutend mit der
Mdglichkeit, Gesetze und Verordnungen zu erlassen,
die stadtplanerisches Geprage besallen. Hierzu
gehorten unter anderem jene \Verordnungen, die ge-
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meinsame Brandmauern und Baufluchten vorschrie-
ben und die Vergabe von Grundstucken regelten.
Sicherlich durch die Stadtbrande beschleunigt, aber
nicht urséchlich in einem Zusammenhang zu sehen,
sind jene Passagen in den Stadtrechten, die geme-
insam Brandmauern und Giebelstandigkeit fordern.
Die Vorschrift der Errichtung gemeinsamer, backste-
inernen Brandmauern ging erst 1276 in das Stad-
trecht ein. Indes wird es sich um Setzung einer bis
dahin geuibten Praxis gehandelt haben, wie die friihen
Steinbauten mit gemeinsamen Brandmauern aus den
1240er/60er Jahren belegen. Bei den frihen
reprasentativen Steinbauten handelte es sich zu-
meinst um Steinwerke und Saalgeschossbauten, die
in Lubeck, Stralsund und anderen Stédten der Ost-
seekuste fir das frihe bis mittlere 13. Jahrhundert
charakteristisch sind (Muller 2006). Besonders die
Saalgeschossbauten boten uber ihr repréasentatives
Erscheinungsbild hinaus auch geeignete Lager-
moglichkeiten, wovon nicht zuletzt der als ,,Gilde-
haus” angesprochene Saalgeschossbau in der Alf-
stralle 38 zeugt. Auch im Zusammenhang mit der
friihen profanen Steinarchitektur sind die Gewdlbe-
keller zu sehen, die vor allem in Lubeck, aber auch
anderen Stédten der stidlichen Ostseekdiste anzutref-
fen sind (Briggemann 2006). Diese gewdlbten La-
ger- und Handelsrdume konzentrieren sich in Libeck
nach Ausweis der bauhistorischen Analysen vor al-
lem im Gebiet des sogenannten Grunderviertels und
der Nord-Stid-Achse. Unterschiedliche Typen lassen
sich feststellen; neben ,,offenen” Kellern, die stral3en-
seitig Uber die Kellerhalse begehbar waren und vor
allem dem Detailhandel gedient haben werden, sind
auch Gewdlbekeller in den rickwartigen Gebaude-
bereichen nachweisbar, die vermutlich dem GroR3-
handel vorbehalten gewesen sind. In jedem Falle
handelt es sich um marktnahe Kaufkeller, in denen
Waren angeboten und verhandelt wurden. Mit der
Umorientierung des hansischen Handels verloren die
Gewolbekeller zunehmend an Bedeutung; sie wur-
den jedoch nicht vollig aufgegeben, da ihre konstante
Temperatur und Luftfeuchtigkeit nach wie vor fir
bestimmte Waren durchaus gute Lagerungsbedin-
gungen boten. Baulicher Ausdruck dieser Entwic-
klung ist auch die Ausbildung des Dielenhauses, dass
gemeinhin als Symbol des ,,hansischen Kaufmannes”
verstanden wird. Zunéchst einmal ist das Dielenhaus
ein Geb&udetyp, der multifunktional von unterschie-
dlichen Gruppen und sozialen Schichten erworben
und verdul3ert werden konnte. Der Erfolg des Dielen-
hauses beruht vor allem auf seiner Flexibilitat; es
konnte gleichermaRen von Handlern wie Handwer-
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kern genutzt werden. Dartiber hinaus markiert das
Dielenhaus aber auch eine Veranderung des Handels.
Nicht allein Luxus-, Stiick- und Wertgditer, sondern
Sack- und Schiittware bilden als Massenguter die
okonomische Basis. Mit den bis zu 5 m hohen Erd-
geschosshallen und den daruiber angeordneten La-
ger- und Schittbdden erscheint ein im inneren funk-
tionaler Wirtschaftsbau, dessen gotische Treppengie-
bel sich nach AufRen zugleich sakraler Formenspra-
che bedienen.

Der Bau von gemeinsamen Brandmauern préagte
den Stadt-Raum nachhaltig, auch wenn die baurecht-
liche Normierung nicht zwangsléaufig eine Verstei-
nerung des Aufgehenden und damit auch der Gie-
belfront bedeute. Die Geb&ude konnten durchaus in
Holz- oder Fachwerktechnik errichtet worden sein.
Zwar ist an den Stadten der stidlichen Ostseekiiste
die Tendenz zu einer Versteinerung unverkennbar,
jedoch fehlt es mit Ausnahme von Liibeck nach wie
vor an detaillierten bauarch&ologischen und bauhis-
torischen Untersuchungen zu Ablauf dieses Wandels.
In Lubeck indes zeigt es sich, dass innerhalb eines
recht kurzen Zeitraumes wéhrend der zweiten Hélfte
des 13. Jahrhunderts die Ordnung durchgesetzt bzw.
umgesetzt wurde. Die Brandmauerartikel gehen von
einem giebelstdndigen Haus als Regelfall aus, ,,wenn
die gemeinsam zu bezahlende L&nge auf 60 Ful be-
grenzt wird” (Holst 2004, S. 110). Dies bedeutet
auch, dass nicht nur das stral3enseitige Erscheinungs-
bild als einheitlich verstanden wurde, sondern sich
auch im rtckwaértigen Teil eine durchgehende Ge-
b&udeflucht ausbilden konnte, wie dies beispiels-
weise in der Liibecker Stadtansicht von Elias Die-
bel aus dem Jahre 1551/52 deutlich erkennbar ist.

Mit den Brandmauern wurden topographisch und
morphologisch Bereiche festgeschrieben, denn nur
im Notfall konnten die Mauern wieder abgebrochen
werden. Gemeinsame Brandwénde setzen ein Ein-
vernehmen zwischen den Bauherren voraus, und so
werden nicht nur einzelne H&user, sondern auch
Blocke und letztlich der gesamte Stadtraum zu Wirt-
schaftsobjekten. Auch wenn eine Ablésung trauf-
standiger Geb&ude durch giebelstandige Ausrichtung
nicht primares Ziel der baurechtlichen Bestimmun-
gen gewesen sein dirfte, so beschleunigten sie den
Prozess. Nicht zuletzt sind sie ein Ausdruck einer
zunehmenden Kapitalisierung des Immobilienmark-
tes. Die Einfuhrung der Brandmauern ist weniger vor
dem Hintergrund der Stadtbrédnde oder eines Plat-
zmangels zu suchen, als vielmehr Ausdruck eines
neuen Wirtschaftsbegriffes. Vor allem die Untersu-
chungen von R. Hammel-Kiesow (2005) in Libeck
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haben gezeigt, dass der Stadtraum als Wirtschafts-
gut begriffen wurde. Folgt man R. Hammel-Kiesow,
so wurde nunmehr der gesamte Stadtraum als Wirt-
schaftsgut verstanden, bei dem die stadtische
Fuhrungsschicht nicht nur Gber entsprechenden
Grund und Boden verfligte, sondern auch die Ver-
marktung dieses Wirtschaftsgutes steuern konnte.
Vor diesem Hintergrund kann man durchaus von ei-
ner ,,Stadtplanung” sprechen. Gemeint ist hierbei
nicht die konsequente Umsetzung einer Idee im Sin-
ne von Stadtgriindung, sondern die Ordnung des
Raumes im Schnittpunkt unterschiedlicher Interes-
sengruppen. Im Bereich von Block 10, einem Ge-
biet im Nordosten des Stadthlgels kdnnen die
Verénderungen des spaten Mittelalters besonders gut
nachvollzogen werden (Abb. 5). Das Areal zwischen
den StralRen ,,Langer Lohberg” und ,,Wakenitzmau-
er” ist im 12. Jahrhundert durch groRere Parzellen
charakterisiert. In der Folgezeit werden 0stlich da-
von langrechteckige Parzellen angelegt und mit Die-
lenh&usern erschlossen. R. Hammel-Kiesow (2005)
bringt diesen Vorgang mit einer Erweiterungsphase
in Verbindung, die in den Schriftquellen als ,,nova
civitas” erscheint und sieht ihn als ein Ausdruck ei-
ner gezielten Stadtplanung.

Auch in Greifswald kommt es recht friih zu ei-
ner Konsolidierung des Bau- und Parzellengefiiges.
Analog zu den Ausgrabungsbefunden aus Lubeck
werden Grol3parzellen angenommen, die nachfol-
gend durch Teilungsprozesse verkleinert werden.
Gemeinsame Brandmauern aus dem spaten 13. Jahr-
hundert belegen nicht nur die rasche Ubernahme,
sondern auch Umsetzung der Bauverordnungen des
Llbschen Rechts. Auch wenn die frilhesten Backstein-
bauten auf die 1270er Jahre zuriickgehen, so kommt
es wohl erst im Verlauf des 14. Jahrhunderts zu ei-
ner massiven Versteinerung. Die bauarchdologisch
und anhand der Schriftquellen nachweisbaren Bau-
ten finden sich vor allem um den Bereich des Mark-
tes (Abb. 6.1). In einem groben Uberblick lassen sich
drei Bereiche mit verschiedenen Grundschemen der
Bebauungsstruktur ausmachen. In der Altstadt do-
minieren von einigen Ausnahmen abgesehen Gie-
belhduser und vermitteln somit das Bild geschlos-
sener StralBenzige. In der Neustadt findet sich da-
gegen ein deutlich groRerer Anteil von Buden, und
der Bereich sudlich von St. Nikolai und St. Jakobi
scheint ebenso wie der westliche und ostliche Stadt-
rand durch groRere Hofkomplexe gepréagt worden zu
sein. Der 6ffentliche Raum der Stadt wird damit ent-

Abb. 5. Lubeck, ,,Block 10”. Rekonstruktion des Parzellengefliges vor 1284 sowie spéteren Teilungen
(ver&ndert nach Hammel-Kiesow 2005, Grafik H. Dieterich, UFG Kiel)
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Abb. 6. Greifswald. 1. Steinhduser zwischen 1351 und 1450. 2. Wohnhdauser der Ratsherren und Bilirgermeistern
(verandert nach Igel 2002, Grafik H. Dieterich, UFG Kiel)
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scheidend geformt, denn nunmehr dominieren die
giebelstdndigen Fassaden die Stralenfronten. Rats-
familien konzentrieren sich besonders an der Siid-
und Ostseite des Marktes sowie den Altstadtberei-
chen zwischen der nérdlichen Steinbeckerstrale und
St. Marien (Abb. 6.2). Berticksichtigt man den Be-
sitz und die Besitzdauer von Grundstiicken der Rats-
herrn, so prazisiert sich das Bild (Igel 2002; 2007).
In den Bereichen zwischen Markt und Hafen setzte
friihzeitig eine Versteinerung der StraRenzuge ein,
die auffallend groRe steinerne Traufenh&user sowie
Giebelh&user umfassen und deren Besitzer neben den
Ratsherren und Burgermeistern der Stadt auch an-
dere Sozialgruppen waren, die vornehmlich am Fern-
handel partizipierten. Analog zu Ergebnissen ande-
rer Ostseestadte darf man allerdings auch hier nicht

von einem geschlossenen Stadtbild ausgehen, so dass
vor allem kleinteilige Budenbebauung dominierte
(Christensen 2006). Mit der Giebelstandigkeit der
Gebaude wurde eine einheitliche, weitgehend ge-
schlossene und gleichméRige StraRenfront und da-
mit Raumwirkung erzielt. Allerdings haben Unter-
suchungen in den Ostseestadten gezeigt, dass diese
Geschlossenheit keinesfalls als absolut anzusehen ist.
Der Immobilienmarkt war konjunkturabhangig, und
damit ist zwischen dem Anspruch und seiner Durch-
setzung zu unterscheiden. Wenig rentable Areale des
Stadtraumes werden so vermutlich erst spéater er-
schlossen und bislang fehlt es an vergleichenden
Studien, die vor allem Klein- und Mittelstadte mit
einbeziehen.

ZUSAMMENFASSUNG

Zu Beschreibung und Ordnung der mittelalterli-
chen Stadt benutzt E. Schirmacher (1988, S. 20 ff.)
den Begriff ,,Bereich” und unterscheidet vier Kate-
gorien. Neben (1) den topographischen Bereichen
und (2) den historisch-genetischen Bereichen sind
dies (3) die morphologischen Bereiche sowie (4) die
Nutzungsbereiche. Diese Bereiche kdnnen im Sin-
ne des ,Spacings’ von M. Low als Kategorien des
Raumes angesehen werden, und sie werden auf der
Grundlage von erfolgten Entscheidungen ebenso wie
durch gegenwartige Entscheidungen geschaffen. Die
Stadte der sldlichen Ostseekiiste sind tberwiegend
auf die maritimen Transportzonen ausgerichtet. Der
Seehandel und seine Infrastrukturen pragen das Bild
der weiteren stadtischen Entwicklung. Zugleich stel-
len die Stadte Schnittstellen zwischen dem Binnen-
land und dem Meer dar, sie mussten Uber ein ent-
sprechendes Hinterland und fluviale Transportrou-
ten verfligen, um Uber den Eigenbedarf und lokale
Marktfunktionen hinaus tberregional Marktfunktio-
nen einzunehmen. Die in Lubeck und auch Greifs-
wald fassbaren Strukturen und Prozesse zeigen dies
deutlich. Der Wechsel vom Ufermarkt zu inner-
stadtischen Markten, der typisch fiir den Ubergang
vom frihen zum hohen Mittelalter zu sein scheint,
belegt den Veranderungsdruck im Zuge der hochmit-
telalterlichen Transformationsprozesse. Der Markt
ist dabei die innerstédtische Fortsetzung der mariti-
men Transportzonen, die zunéchst vom Meer Uber

das Hafengebiet bis zum Ufermarkt reichen und dann
eine grundlegende Wandlung erfahren. Der offent-
liche Raum des Marktes und seines unmittelbaren
Umfeldes ist kombiniert mit weiteren halboffent-
lichen und privaten Rd&umen. Hierzu gehdren das
Rathaus ebenso wie die friithen Steinbauten, die sich
in Lubeck und Greifswald in Marktnéhe konzentrie-
ren und die Anwesenheit sozialer wie 6konomischer
Eliten markieren, die im Handel eingebunden sind.
Die Stadt, so ldsst sich plakativ sagen, nimmt das
Meer in sich auf, in dem der Handel nunmehr in die
Handelshauser und auf die Mérkte verlagert wird.
In der Stadt treffen die binnenlandischen und mari-
timen Transportzonen aufeinander, die die Seestadt
konstituieren. Es werden neue morphologische Be-
reiche geschaffen (Markt, Rathaus, giebelstdndiges
Dielenhaus) und durch Normen und Rechtssetzun-
gen nicht nur abgesichert, sondern als historisch-
genetische Bereiche auch fortgeschrieben. Zugleich
werden neue Nutzungsbereiche erkennbar, beispiels-
weise durch die Verlagerung bestimmter Handels-
funktionen in die Dielenhduser. In diesen wird der
stadtische Raum der ,,Hansestadt” gleichsam kon-
zentriert — plakativ 1&sst sich sagen, dass der stras-
senwértige Raum fur den offentlichen Raum, die
Diele und Béden den halboffentlichen Raum der
Handelsbeziehungen und die Wohnrdume und Hin-
terhofe den privaten Raum markieren.
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