I. WSTEP

Oddzielenie przestrzeni publicznej od prywat-
nej jest jedna z cech okreslajacych pojecia srednio-
wiecznego i nowozytnego miasta. Obie te strefy
byty w jednakowym stopniu niezbedne do realizacji
miejskiego typu gospodarowania i mieszczanskiego
stylu zycia wraz z jego gwarancjami wolnosci oraz
obciazeniami na rzecz wlasnej wspolnoty i pana
gruntowego. Gléwnym celem obecnego opracowa-
nia jest przyblizenie obrazu, przemian i warunkow
funkcjonowania ulic sredniowiecznego Wroclawia,
rozumianych jako jeden z istotnych sktadnikow
przestrzeni publicznej, organizowanej przez gmi-
n¢ miejska 1 uzytkowanej jako wspolne mienie.
Podjeto probg odtworzenia naturalnych i kulturo-
wych uwarunkowan powstania sieci ulic, technik
ich budowy, sposobow utrzymania nawierzchni
w odpowiednim stanie technicznym i sanitarnym,
a takze okre$lenia zwiagzanych z tym warunkow ko-
munikacji wewnatrz miasta. Za istotny element
umozliwiajacy przedstawienie charakterystyki ulic
uznano zbioér odkrytych w ich obrgbie zabytkoéw ru-
chomych. Uzyskane w trakcie badan wykopalisko-
wych realia pozwalaja, z jednej strony, w istotny
sposob wzbogaci¢ dotychczasowa wiedzg na temat
kultury materialnej mieszczan, z drugiej zas uchwy-
ci¢ réznice migdzy tym, co deponowano, gubiono
lub wyrzucano na dzialce mieszczanskiej, a wigc
na terenie prywatnym, i przedmiotami, ktore z tych
samych przyczyn znalazty si¢ na ulicy — w strefie
publicznej. Utamki naczyn glinianych byty jedna
z podstaw datowania nawarstwien ulicznych. Opra-
cowania ich cech technologicznych, formalnych
i stylistycznych nie podjgto jednak ze wzgledu na
rozdrobnienie materialu, znacznie wigksze niz na
dziatkach.

Zasadnicza czg$¢ zrodet do realizacji zamierzo-
nego celu pozyskano w trakcie wykopaliskowych
badan kilku ulic Wroctawia. Chodzi tu zwlaszcza
o ul. Kietbasnicza, Szewska i Wita Stwosza, prze-

badane ostatnio wykopami liniowymi na catej dtu-
gosci. Poczynione tam ustalenia pozwolily odnies¢
si¢ do materiatow 1 informacji zdobytych wczesniej
na innych ciagach komunikacyjnych i placach $red-
niowiecznego miasta — na pl. Nowy Targ, w ul.
Drewnianej, Piaskowej, Otawskiej, Laciarskiej, Ku-
rzy Targ, Ofiar Oswigcimskich, Kuzniczej i innych,
a takze na Rynku — gtéwnym placu $redniowiecz-
nego miasta. Wykopy, zawsze o charakterze ratow-
niczym, osiagaty zréznicowany stopien zagltgbienia
w nawarstwienia kulturowe, w zaleznos$ci od rodza-
ju budowanych, remontowanych lub wymienianych
mediéw miejskiej infrastruktury. Najwigksza war-
tos¢ informacyjna miaty wykopy pod budowe no-
wych linii kanalizacyjnych, siggajace glebokosci
4-5 m i dajace mozliwo$¢ metodycznej eksplora-
¢ji nawarstwien w ich petnej miazszosci. Wykopy
pod wodociagi, instalacje gazowe i elektryczne
umozliwiaty przebadanie warstw i konstrukcji za-
legajacych ptycej. Wymiana urzadzen infrastruk-
tury w wykopach wykonanych wczesniej dawata
czesciowy tylko wglad w stratygrafi¢. Stan zacho-
wania nawarstwien kulturowych pod ulicami Sta-
rego Miasta we Wroctawiu nalezy uzna¢ za rela-
tywnie dobry. Przetrwaly w ich obrgbie zaréwno
slady budowy i konserwacji nawierzchni, jak i bo-
gate zbiory zabytkow ruchomych.

Przyjeta w opracowaniu metoda zaktadata zin-
tegrowane dziatania przedstawicieli kilku dyscyplin
nauki, wykorzystujacych niezaleznie swoje techniki
badawcze w celu wzbogacenia i weryfikacji wspol-
nie budowanego rezultatu. Struktura zespotu ba-
dawczego i zasady wspotpracy wynikatly z oczywi-
stej dla nas, sformutowanej przez Jacques’a Le
Goffa (1990, s. 40) zasady histoire totale, podkres-
lajacej jedno$¢ kultury $redniowiecza, badanej roz-
nymi metodami przy wykorzystaniu zréznicowa-
nych zrodet. Zasadnicze znaczenie mialo przy tym
porownanie wynikoéw badan archeologicznych, pro-
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wadzonych za pomoca metody stratygraficznej,
z analiza zrédet pisanych. Oceng warunkéw komu-
nikacji pieszej i transportu oraz stopnia przydatno-
$ci terenu do budowy ulic przeprowadzono wspol-
nie z geomorfologiem korzystajacym z materialow
whasnych i pozyskanych wczes$niej przez innych ba-
daczy. Serie prob dendrochronologicznych i ich kon-
frontacja ze zrodtami pisanymi przyniosty dos¢ nie-
oczekiwane wnioski na temat gospodarki drewnem
w $redniowiecznym miescie. Niezbedne bylo takze
szerokie zaangazowanie w prace nad projektem hi-
storykow architektury i urbanistyki. Wspotpraca ar-
cheologow miasta z tymi specjalistami jest zgodna
z tradycja badan Wroctawia, a dyskusje, takze przy
odrebnych zdaniach, sg katalizatorem wspolnych
opinii. Archeolodzy opracowujacy zabytki ruchome
korzystali z pomocy chemika, uzyskujac istotna wie-
dzg o technologii $redniowiecznego rzemiosta.

Badania wykopaliskowe prowadzone w histo-
rycznych strefach Wroctawia w ciagu kilku ostatnich
dziesigcioleci, powiazane z interdyscyplinarnie ro-
zumianym opracowaniem ich wynikow, stworzyly
szansg czgsciowej chocby rekonstrukcji warunkow
zycia codziennego w $redniowiecznym miescie.
Publikacja uzyskanych rezultatow oraz dyskusja
prowadzona nad nimi przez badaczy Wroctawia,
a takze w szerzej pojetym srodowisku archeologow,
historykéw i historykéw budownictwa Europy
Srodkowej przyblizaja nam wzory zachowan czto-
wieka §redniowiecza na r6znych ptaszczyznach, od
zycia prywatnego do wspolnych dziatan prowadzo-
nych przez gming (Wr.A 1999-2008, tam dalsza li-
teratura).

Badania ulic Wroctawia, rozumianych jako czgs¢
infrastruktury sredniowiecznego miasta, prowadzone
sa od lat 60. XX w. Rozpoczat je Jozef Kazmierczyk
(1966, passim; 1970, s. 60-67) we wschodniej cze-
$ci obecnego Starego Miasta, uzyskujac znaczny
zasob materiatu zrodtowego i przedstawiajac probe
interpretacji, czgsciowo aktualng do dzisiaj. Zwta-
szcza odtworzone przez niego techniczne rozwiaza-
nia konstrukcji i konserwacji nawierzchni potwier-
dzone zostaty pdzniejszymi odkryciami. Zasadnicza
technika badawcza zastosowana przez Kazmierczyka
byto typologiczne uszeregowanie drewnianych kon-
strukcji ulic od prostych do ztozonych oraz osadze-
nie ich genezy w o$rodku przedlokacyjnym. Wiek
XIII miat by¢, wedtug 6wczesnych ustalen, faza kul-
minacji rozwoju ciesielskich technik umacniania
nawierzchni ulic Wroctawia. Ratownicze wykopa-
liska z lat 90. podsumowane zostaty dwoma artyku-
tami Cezarego Buski (1997; 1999). Autor ten wia-
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czyt do analizy konstrukcji i konserwacji nawierzch-
ni ulic zrodta pisane. Stratygraficznie analizowa-
ne uktady nawarstwien postuzyty mu za podstawe
proby odtworzenia przemian technik umacniania
nawierzchni. Poslugujac sig zasobem zrodet wigk-
szym niz ten, ktorym dysponowat Kazmierczyk,
wskazal na zréznicowanie rozwigzan stosowanych
w tym samym czasie, rezygnujac jednocze$nie
z koncepcji liniowego rozwoju techniki budowy
ulic sredniowiecznego miasta, proponowanej przez
poprzednika.

Badania ulic wchodza w zakres szerzej rozumia-
nej problematyki infrastruktury $redniowiecznego
miasta, a zwlaszcza tych jej czgsci, ktore odnosza
si¢ do zaopatrzenia w wodg i odprowadzenia nieczy-
stosci. Prowadzone ulicami wodociagi i rynsztoki
uzyskaly we Wroctawiu relatywnie dobry stopien
rozpoznania, a opracowania archeologow i history-
koéw, wykorzystujacych zarowno zrodta materialne,
jak i pisane, uzupelniaja si¢ wzajemnie (Dwojak
1993; Berduta 1994; Busko 1995; 1996; WisSniew-
ski 1995; Plonka, Wisniewski 1989; 1990; Golinski
2001; Piekalski 2004).

Nie podejmowano natomiast we Wroctawiu prob
wypracowania charakterystyki ulic sredniowieczne-
go miasta rozumianych jako przestrzen wspdlna,
odrgbna od domu i dziatki mieszczanskiej. Dotych-
czasowe analizy zabytkow ruchomych dazyty raczej
do wypracowania archeologicznego kanonu odzwier-
ciedlajacego zycie prywatne mieszczanina (Busko,
Piekalski 1999). Opisywano tez rozwoj i przemia-
ny ogdlnie pojetej mieszczanskiej kultury Wrocta-
wia (Piekalski, Wachowski 2004). Wspodlnie z histo-
rykami architektury analizowano i dyskutowano ten-
dencje rozwoju miasta i jego poszczegolnych stref
(Busko 2001; 2005; Piekalski 2002b).

Interdyscyplinarnie rozumiane badania §rednio-
wiecznego i wezesnonowozytnego Wroclawia trak-
tujemy jako wycinek ogolnie pojetej historii miast
Europy, a w szczegolnosci centralnej czgsci konty-
nentu. O stopniu zaawansowania tych badan, takze
w zakresie interesujacej nas w tym tomie problema-
tyki, decyduja efekty uzyskiwane w poszczegolnych
osrodkach. Istotne znaczenie maja jednak dyskusje,
poréwnania i podsumowania prowadzone w szerzej
pojetym srodowisku badaczy miast. Baza wyjSciowa
sa starsze opracowania historykow miast europej-
skich, chociaz przedstawione przez nich poglady,
oparte na tradycyjnej analizie ograniczonej do zrodet
pisanych, osnute tradycyjnym przekonaniem o niz-
szo$ci kultury Sredniowiecza wobec zjawisk z sasie-
dnich okresow dziejowych, wydaja sig dzisiaj dos¢



1. WSTEP

schematyczne (Falke 1861; Goronwy, Salusbury-
Jones 1975; Lequay 1984; Lefebre 2000). Przepro-
wadzona na ich podstawie dyskusja wiedzie do
znacznego poszerzenia spektrum badan, wprowadza
nowe watki z zakresu historii gospodarki i prawa,
kultury symbolicznej i konwencji zachowan. Now-
sze prace wskazuja na daleko idaca ewolucje pogla-
dow i interpretacji, a takze metod badan. Komuni-
kacja i transport rozumiane sa jako niezbedny kata-
lizator zycia spotecznego (Berings 1992, s. 52-73).
Sama ulica jest postrzegana jako jeden z elementow
ztozonej kultury mieszczanskiej, jako suma zjawisk,
anie wylaczony z kontekstu element badany na pod-
stawie jednej kategorii zrodet (Hanawalt, Kobialka
2000; Brauer, Schlenkrich 2001; Jaritz 2001).
Materialna strona ulicy, wraz z jej konstrukcja-
mi i problemem stanu technicznego, pozostaje gtow-
nie przedmiotem zainteresowan archeologéw. Naj-

szersze forum dyskusyjne grupujace przedstawicie-
li tej dyscypliny tworza w tej chwili badacze miast
hanzeatyckich i zwiazanych z Hanza kontaktami
handlowymi w szerokiej strefie od Irlandii po pot-
nocna Rus. Wyniki spotkan tego gremium, skupia-
jacego takze badaczy Gdanska, Elblaga, Kotobrze-
gu i Wroctawia, prezentowane sa na kolokwiach
organizowanych cyklicznie w Lubece (Glaser 1997—
—2008). Niezmiennie duze znaczenie maja w kon-
tek$cie Slaska i Wroctawia wyniki uzyskiwane
w miastach powiazanych z nimi kulturowo terenow
osciennych — Saksonii, Czech, Moraw, Matopolski
i Wielkopolski (zob. np. Kenzler 2001; Forum Urbes
2007; Warentransport 2003). Istotna niedogodnoscia
pozostaje w dalszym ciagu znaczny rozdzwigk mig-
dzy stanem badan archeologicznych Wroctawia i pu-
blikacjami ich wynikéw a wiedza na temat stabo roz-
poznanych innych, waznych miast $laskich.
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