IX. OBRAZ ULICY W PRZESTRZENI PUBLICZNEJ
SREDNIOWIECZNEGO WROCLAWIA. PROBA PODSUMOWANIA

ZYozona problematyka $redniowiecznych ulic
laczy si¢ z szeroko pojetymi zagadnieniami rela-
cji cztowieka i §rodowiska naturalnego, rozwoju
techniki, organizacji przestrzennej miasta, socjo-
topografii i relacji socjalnych we wspdlnie uzyt-
kowanych strefach. Jest odzwierciedleniem orga-
nizacji miejskich inwestycji, statej troski i doraz-
nych zabiegdw gminy oraz wiascicieli dziatek
mieszczanskich. W obreb pojecia ulicy wchodza
kryteria zaro6wno materialne, jak i symboliczne.
W sferze symbolicznej jest miejscem demonstra-
cji przynalezno$ci do spoteczno$ci mieszczan, ma-
nifestacji podrzednosci wlasnego interesu wzgle-
dem interesu ogdtu, ale tez wlasnego wktadu w
obraz miasta.

W wypadku Wroctawia srodowisko naturalne
jest istotnym czynnikiem ksztaltujacym warunki
komunikacji, sposoby budowy i konserwacji na-
wierzchni ulic oraz codzienna troske o ich stan.
Lokalizacja XIII-wiecznego miasta komunalnego
w dolinie Odry wynikata z decyzji podjetej trzy
stulecia wczesniej, przy wyborze miejsca pod grod.
Wydaje sig, ze kryterium naturalnej obronnosci
byto podstawa umieszczenia go na wyspie zwanej
pozniej katedralna — na Ostrowie Tumskim. Rze-
ka ptyngla na tym odcinku w wielu korytach zmie-
niajacych swoj bieg bez ingerencji cztowieka. Sa-
siedztwo grodu sktadalo si¢ wigc z kolejnych wysp
lub niskich teras rzecznych. Rozwdj powstajacych
przy grodzie cztondw osadniczych protomiejskie;j,
a nastgpnie miejskiej aglomeracji w wiekach
XI-XIII byt ta decyzja obciazony. Ograniczata ona
znacznie mozliwo$ci wyboru gruntéw optymalnych
dla osadnictwa ze stata zabudowa. Aktualny stan
badan archeologicznych zdaje si¢ wskazywac, ze
w XI-XII w. za atrakcyjne uznawano tereny poto-
zone na potnocny wschod od grodu, na obszerne;j
wyspie lub na prawym brzegu rzeki, okreslane jako

Otbin. Powstaty tam: osada otwarta, siedziba moz-
nowtadczego rodu Wiostowicow i fundowane przez
nich opactwo benedyktynow. Osada na lewym brze-
gu Odry datowana jest na wiek XII, przy czym jej
intensywny rozwoj rozpoczat si¢ u schylku tego
stulecia. Na zmiang kierunku rozwoju osadnictwa
miaty wplyw gtownie czynniki polityczne zwiaza-
ne z powrotem na Slask synéow Wiadystawa Wy-
gnanca. Podkreslmy jednak takze istotne w tym
wzgledzie przemiany warunkow naturalnych. Ja-
nusz Badura, autor przedstawionej w tym tomie
analizy geomorfologicznej, zwraca uwagg, iz nowa
tendencja w rozwoju osadniczym pokrywa si¢ chro-
nologicznie z istotna zmiang klimatu — koncem $red-
niowiecznego optimum klimatycznego. Ochtodze-
nie, wydtuzenie pory jesienno-zimowej i wigksza
wilgotno$¢ podloza sprawity, ze nisko potozone
tereny Olbina przestaty by¢ atrakcyjne osadniczo.
Zwhaszcza ze 2. pot. XII w. to czasy poczatkow re-
gulacji rzeki i budowy urzadzen gospodarczych
spictrzajacych wodg. Terasy na przeciwnym, lewym
brzegu rzeki zyskaly tym samym na wartoS$ci.
Wprawdzie strefy nadodrzanskie pozostawaty tam
nadal podmokie i narazone na zalewanie wodami
powodziowymi, jednak nowe centrum miasta —
Rynek i jego okolice — wyniesione byto do wyso-
kosci ok. 117,5-118,00 m n.p.m., czyli ok. 6 m po-
wyzej owczesnego poziomu wody w Odrze.

Zwrot kierunku rozwoju osadnictwa na lewy
brzeg rzeki i zajgcie przez miasto lokacyjne stref
potozonych nieco wyzej nie zmienity warunkéw
uzytkowania gruntu w sposob zasadniczy. Trwaja-
cy przez pot roku sezon jesienno-zimowy, obniza-
jaca si¢ w poéznym Sredniowieczu Srednia tempe-
ratur rocznych i wzrastajacy poziom wod w regu-
lowanej Odrze wymuszaly coraz wyzszy poziom
troski o wilgotne, zablocone lub zamarznigte na-
wierzchnie ulic.
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Transformacja struktury osadniczej od policen-
trycznego protomiasta do zwartego terytorialnie
miasta komunalnego wiazala sig z radykalng zmiana
sieci komunikacyjnej. Obserwacja tej przemiany jest
utrudniona przez dysproporcje w naszej wiedzy do-
tyczacej obu zjawisk — niktej w wypadku protomia-
sta i dos¢ obfitej o miescie komunalnym. Przedsta-
wiony przez nas obraz sieci drog protomiejskich
opiera sig gtownie na zalozeniach badawczych i hi-
potezach, a niekiedy wrgcz domystach. Kluczowym
problemem do dyskusji wydaje si¢ przebieg drogi
laczacej przeprawe przez Odre z kosciotem $w.
Wojciecha, a wigc tej, ktora zapewne zostata adap-
towana do planu miasta komunalnego (Niegoda
2005, s. 77-83; zob. rozdziat Matgorzaty Chorow-
skiej w tym tomie). Niewiele wiemy tez o nawierzch-
niach wezesnych ciagéw komunikacyjnych. W gro-
dzie na Ostrowie Tumskim umacniano je faszyna lub
drewnem odzyskanym z remontowanych walow. Na
lewym brzegu Odry byly one raczej gruntowe, cho-
ciaz na niektérych, zawilgoconych odcinkach umie-
szczano drewniane ktadki dla pieszych. Dwie takie
ktadki przecinaty linig¢ pdzniejszej ul. Szewskiej,
przy pl. Nankiera oraz migdzy Nozownicza a Ko-
tlarska.

Rozplanowanie ulic miasta polokacyjnego prze-
trwato z niewielkimi zmianami do dzisiaj i jest po-
zytywnie zweryfikowane wynikami badan archeo-
logicznych. Tak wigc przedmiotem przedstawionych
w tym tomie dociekan jest nie tyle plan sieci ulic,
ile sposob jej realizacji. Elementem w XIII w. sta-
bilnym, funkcjonujacym zaré6wno w etapie proto-
miejskim, jak i mieszczanskim, byty najwazniejsze
drogi zewngtrzne, a zwlaszcza ponadregionalny szlak
via regia. Jego handlowa funkcja wymuszata komu-
nikacje¢ z placami targowymi, z ktorych nie wszyst-
kie potrafimy zlokalizowa¢. Znany jest nam dorocz-
ny targ przed opackim kosciotem sw. Wincentego na
prawobrzeznym Olbinie, nie znamy lokalizacji tar-
gu $w. Jana, domyslamy si¢ koncentracji handlu na
lewym brzegu Odry przed przeprawa na wyspe Pia-
sek 1 wzdtuz dzisiejszej ul. Piaskowej, ktora zapewne
stanowita o$ rzemieslniczo-targowej osady ad sancti
Adalberti. Utworzenie nowego centrum handlowe-
go na rynku nowo zorganizowanego miasta i likwi-
dacja starszych targéw, przy jednoczesnym powsta-
niu sieci ulic woko6! nowego placu centralnego zwal-
niaja nas z poszukiwania jednej, stalej trasy tran-
zytowej. Wystarczajace zdaje si¢ stwierdzenie, ze od
zachodu do miasta wchodzito si¢ brama sw. Miko-
laja, otwierajaca ulicg skierowana do Rynku. Na
wschod, w strong Krakowa, wychodzita brama
Otawska, do ktorej rowniez wiodta ulica wychodzaca
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z Rynku, a doktadniej z jego potudniowo-wschodnie-
£0 naroza.

Dodajmy, iz dynamiczny rozwdj nowego centrum
miasta i stopniowy zanik znaczenia starszych ele-
mentow struktury osadniczej prowadzity tez do mar-
ginalizacji lub zaniku starszych drog z fazy proto-
miejskiej, pozostatych poza nowymi granicami mia-
sta komunalnego.

Prowadzone przez kilka dziesiatkow lat interdy-
scyplinarne badania i dyskusje prowadza do wnios-
ku, ze regularny uktad ulic Wroctawia powstat
w wyniku kilku akcji parcelacyjnych. Utrwalenie ich
przebiegu przez wypeknienie dziatek zabudowa mia-
o charakter procesu zachodzacego w ciagu kilku
dziesigcioleci XIII w. (zob. rozdziaty Matgorzaty
Chorowskiej i Czestawa Lasoty w tym tomie). We
wschodniej i w pétnocnej czgéci miasta ulice nakta-
daty sig na starsze, protomiejskie warstwy i konstruk-
cje. Wyrazne oddzielenie starszych poziomow osad-
niczych od warstwy pozostatej po nieumocnionej,
gruntowej nawierzchni ulic z XIII w. nie zawsze jest
mozliwe, a ostre interpretacje moga by¢ w tym
wzgledzie zawodne. Najstarsze kwartaty dziatek
powstaty przy Rynku, a wiedza o nich jest dobrze
ugruntowana wynikami badan przetrwatych reliktow
zabudowy i nawarstwien powstalych w trakcie jej
istnienia. Kierunki rozwoju zabudowy i kolejnos¢
powstawania kwartaldéw polozonych dalej od Ryn-
ku zostaly w tym tomie przedstawione zgodnie
z mozliwo$ciami, jakie daja dostepne obecnie zrodta,
i moga by¢ podstawa dalszej dyskusji.

Obraz $redniowiecznej ulicy, a wigc publicznej
przestrzeni miasta, determinowany jest graniczacy-
mi z nig $cianami domow prywatnych. Styk ten,
istotny z praktycznego, gospodarczego wrecz punktu
widzenia, ma takze swa wymowg symboliczna.
Frontowe $ciany domow sga demonstracja przyna-
lezno$ci wlasciciela do spotecznos$ci mieszczan-
skiej, a takze jego miejsca w tworzonej przez nia hie-
rarchii. Na obraz domu, a takze catych pierzei uli-
cy, wptywal tez samorzad, poprzez przepisy budow-
lane i porzadkowe. Ztozona struktura socjalna
miasta, zroznicowanie zawodowe, a takze indywi-
dualne mozliwosci i preferencje wlascicieli dziatek
powodowaly, Ze nierowny byt takze rozwoj zabudo-
wy i ksztattowanie zwartych pierzei ulic. Zr6znico-
wanie to dotyczyto ubozszych i bogatszych czesci
miasta, poszczeg6lnych ulic, ich odcinkow oraz po-
jedynczych dziatek. Trudno w zwiazku z tym przed-
stawi¢ fazy oddajace uporzadkowany rytm przemian.
W $wietle dostgpnych zrodet i obecnego stanu dys-
kusji bez wigkszego ryzyka mozna stwierdzi¢, ze naj-
starsze wroctawskie domy mieszanskie budowano
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z drewna w konstrukcji ryglowej. Byly one zapew-
ne dwukondygnacyjne, przy czym parter zagigbio-
ny byt czgsciowo w podtoze. Sposobow wypetnie-
nia ryglowych $cian byto kilka: szalunek z dranic,
wylepiona gling plecionka lub szachulec, by¢ moze
cegly. Domy takie wypelnialy tylko czg$¢ frontu
dziatki, zwykle ok. 1/3 szerokosci pelnej kurii 60-sto-
powej, 1 w zwiazku z tym nie tworzyty zwartych pie-
rzei ulic. Dla obrazu ulicy istotne jest, ze wejscia
do tych doméw umieszczano od strony podworza,
a wigc z przestrzeni prywatnej, a nie publicznej. We
wczesnym okresie rozwoju miasta komunalnego,
w XII w., budynki takie wyznaczaty standard domu
mieszczanskiego (Piekalski 2004a, s. 176-181; 2008,
s. 545-547). Szybko jednak pojawity si¢ wykracza-
jace ponad ten standard elitarne domy ceglane. Ich
wplyw na obraz ulicy byl poczatkowo niewielki.
Ceglane $ciany i relatywnie wigksza bryla stano-
wity raczej urozmaicenie luznej drewnianej zabu-
dowy wokot Rynku. Partery byty takze zaglebione
w podtoze, a wejscia umieszczano w $cianach tyl-
nych. Jednak juz w tym samym stuleciu, raczej
w ostatnich dziesigcioleciach, liczy¢ sig trzeba z wy-
petnianiem ceglanymi domami calych odcinkow
pierzei, zwlaszcza wyrodzniajacej si¢ pod wzgledem
zamoznos$ci zachodniej strony Rynku. Powodzenie
ekonomiczne miasta, ale takze nacisk rady miej-
skiej sprawity, ze wiek XIV byl czasem masowej
wymiany domow drewnianych na murowane. Pro-
wadzone przez kilka dziesiatkéw lat badania archi-
tektoniczne nizszych kondygnacji kamienic Stare-
go Miasta informuja o blisko 200 takich domach
(zob. rozdziat Matgorzaty Chorowskiej i Czestawa
Lasoty w tym tomie). O likwidacji budynkow drew-
nianych $wiadczy dodatkowo masowe stosowanie
w 1. pot. XIV w. drewna rozbidérkowego do budo-
wy nawierzchni ulic. W oczywisty sposob zmienito
to obraz wroctawskiej ulicy. Pierzeje wypetnione
byly w catosci lub w wigkszej czgsci ceglanymi ele-
wacjami domow o dwoch lub trzech kondygnacjach
naziemnych. Cz¢$¢ tych elewacji stanowily repre-
zentacyjne szczyty gotyckie urozmaicone piaskow-
cowa kamieniarka. Frontowemu wejsciu do domu
nadawano forme¢ ozdobna. W bogatych domach ku-
pieckich prowadzilo ono do sieni — swoistej strefy
posredniej migdzy przestrzenia publiczna a pry-
watna, miejsca transakcji i przyjmowania gosci.
Dalsze przemiany i remonty, postgpujace w pdznych
fazach sredniowiecza i w czasach nowozytnych, nie
mialy juz dla obrazu ulicy przetomowego znacze-
nia, raczej stabilizowaly go i dostosowywaty do ak-
tualnych trendéw stylistycznych oraz sytuacji gospo-
darczej.

Weczesny etap rozwoju miasta komunalnego ce-
chowat sig¢ brakiem zorganizowanego systemu usu-
wania nieczystos$ci i odpadéw budowlanych. Zaowo-
cowalo to gwaltownym przyrostem warstwy okres-
lanej przez nas jako kulturowa i podniesieniem
wysokos$ci powierzchni terenu. Partery ceglanych
doméw budowanych w XIII w., nieznacznie zagle-
bione w podioze, w wieku X1V, podczas gotyckiej
przebudowy, zamieniano na piwnice (Chorowska
1994, s. 26-36). Prezbiterium polozonego przy
Rynku parafialnego kosciota $w. Elzbiety budowa-
no przed potowa XIII w. przy wysokosci gruntu
ok. 117, 00 m n.p.m. Po potowie XIV w. przebudo-
wano je na gotyckie, umieszczajac posadzke na po-
ziomie powyzej 120,00 m n.p.m., co daje nam po-
srednia informacje o przyblizonej wysokosci tere-
nu na zewnatrz $wiatyni (Lasota, Piekalski 1996, s.
1617, il. 4).

Jeszcze w X1V w. nastapilo jednak wyhamowa-
nie szybkiego narastania warstwy antropogenicznej.
Fakt ten, stwierdzony metoda archeologiczna, kore-
sponduje z informacjami ze zrédet pisanych. Ana-
liza przekazow historycznych przeprowadzona przez
Mateusza Golinskiego wykazata, ze zmiana obrazu
wroclawskich ulic okoto potowy XIV w. wynikata
ze $wiadomych i konsekwentnych dziatan rady miej-
skiej. Sktadaty sig na nie z jednej strony inwestycje
drogowe realizowane ze srodkéw gminnych, a z dru-
giej obciazenie posesjonatow obowiazkiem utrzyma-
nia czystosci ulicy przed wtasna dziatka. Charakter
tych dziatan regulowany byt przepisami, a nalezyte
wywiazanie si¢ z obowiazkow podlegato kontroli.
Do obowiazkow tych nalezaty: dorazne naprawy na-
wierzchni, indywidualne konserwacje i sprzatanie.
Regulowana przepisami wysokos¢ progdw domostw,
nie wyzsza niz poziom ulicy, zapobiegata wzrosto-
wi wysoko$ci gruntu.

Na ile potrafimy oceni¢ jakos¢ warunkow komu-
nikacji na ulicach §redniowiecznego Wroctawia, nie
ulegajac jednocze$nie pokusie ich porownania do
zjawisk nam wspotczesnych (por. uwagi Beringsa
zawarte w Berings 1992, s. 66)? Wydaje sig, ze na
podstawie dostgpnych obecnie zrodet materialnych
1 przekazow pisanych mozemy podjac probe okres-
lenia skali zmian w stosunku do stanu naturalnego
oraz zasiggu ingerencji podejmowanych w celu ulep-
szenia nawierzchni. Rytm przemian jest trudny do
rekonstrukcji, stosowane techniki budowy i konser-
wacji drog zazebialy si¢ bowiem czasowo, takze na
tych samych ulicach. Mozna jednak scharakteryzo-
wac ogolne tendencje, kierunki rozwoju i zjawiska
z nich wynikajace (zob. rozdzial Pawla Konczew-
skiego i Jerzego Piekalskiego w tym tomie):
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1) W formujacym si¢ w XIII w. mie$cie komu-
nalnym dominowaty ulice o naturalnych nawierzch-
niach gruntowych. Cecha éwczesnej komunikacji byt
intensywny ruch kotowy, co doprowadzito do nie-
mal zupetnego zniszczenia warstwy naturalnej gle-
by. Tylko na wschodnich krancach éwczesnego mia-
sta, na warstwie mierzwy pozostatej po starszym
osadnictwie, ciagi komunikacyjne przykrywano kon-
strukcjami drewnianymi.

2) Budowa drewnianych pomostow ulicznych
w catym miescie miata miejsce w koncu XIII, a glow-
nie w 1. pot. XIV w. Konieczno$¢ takich inwestycji
powodowana byta szybkim narastaniem organicznej
warstwy utrudniajacej badz wrecz uniemozliwiaja-
cej komunikacje, zwlaszcza w porze jesienno-zimo-
wej. Pomosty o do$¢ skomplikowanej konstrukcji
pokrywaty zwykle srodkowa czgs¢ biegu ulicy. Ich
partie przykrawedne, dotykajace ulic, zabezpiecza-
ne byty lokalnie prostymi konstrukcjami lub wysy-
pywane piaskiem i popiotem. Do budowy pomostéw
stosowano z reguly drewno rozbiérkowe. Drewnia-
ne konstrukcje ulic nie hamowaty procesu narasta-
nia warstwy mierzwy, uciazliwej dla komunikacji.

3) Bruki kamienne — z eratykow na podkladzie
z piasku — stosowano sporadycznie od konca XIII w.
Ich powszechna budowa nastapita w wieku XIV, kie-
dy to wspotwystepowaty z konstrukcjami drewnia-
nymi, a nastgpnie zastapily je w calym miescie. Pro-
ces zamiany konstrukcji drewnianych na bruki na-
stgpowal wraz z zaostrzeniem i rygorystycznym
przestrzeganiem przepisow porzadkowych. Wymu-
sity one wywodz $§mieci za miasto i indywidualna
opieke posesjonatow nad odcinkami ulic przylega-
jacymi do dziatek. Zabiegom tym towarzyszyly in-
westycje drogowe finansowane z kasy miasta.

4) Kolejne remonty brukowanych ulic, prowadzo-
ne u schytku $redniowiecza i w czasach nowozyt-
nych, wiazaly si¢ z recyklingiem kamieni i nakta-
daniem nowych podsypoéw piaskowych.

Nie bedzie przesada, jesli stwierdzimy, ze histo-
ria ulicy jest odzwierciedleniem narastajacych pu-
blicznych probleméw i pojawiajacych sig¢ w reakcji
na nie sposobow ich rozwigzania. Stan nawierzchni
ulepszany byt do stopnia wymaganego przez aktu-
alna funkcje ulicy i mozliwego do osiagnigcia przy
owczesnym potencjale technicznym i finansowym
mieszczan. We wczesnym etapie rozwoju miasta, gdy
poziom zaburzenia naturalnego charakteru srodowi-
ska nie byt duzy, takze inwestycje drogowe i zabie-
gi konserwacyjne nie miaty duzego zasigegu. Poste-
pujace niekorzystne zmiany powodowaty zorgani-
zowang interwencj¢ mieszczan i ograniczenie uciaz-
liwosci. Polityka rady miasta z koniecznos$ci zmie-
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niata sig z liberalnej w wieku XIII do aktywnej i re-
strykcyjnej w pdéznym S$redniowieczu i w czasach
nowozytnych.

Nie podtrzymujemy przedstawianych w dotych-
czasowe]j literaturze opinii o powszechnej wczesnej
budowie trwatych nawierzchni drewnianych (Kaz-
mierczyk 1970, s. 60—67; Busko 1997, s. 126; Pie-
kalski 2004, s. 355). Na podstawie dat dendrologicz-
nych przyjmowano, iz stosowano je powszechnie juz
w 1. pol. XIII w. Co wigcej, porownujac daty z po-
szczegolnych ulic, podejmowano proby rekonstruk-
cji przemian przestrzennych wigzanych z lokacja
miasta (Niegoda 1999; 2005, s. 78-81). Tymczasem
makroskopowa cho¢by analiza wigkszych ilo$ci do-
brze zachowanego drewna z ulic przekonuje, ze na-
wierzchnie budowano zwykle z debiny wtdrnie uzy-
tej, uzyskanej najczesciej z rozbiorki domoéw kon-
strukcji szkieletowej. Wykorzystanie drewna roz-
biorkowego, sporadycznie potwierdzane przez zrodta
pisane (zob. rozdzial Mateusza Golinskiego w tym
tomie), w $wietle analizy reliktéw materialnych jawi
si¢ jako masowe. Badania w ciagu ul. Szewskiej
i Wita Stwosza wymuszaja wniosek, iz drewno od-
krywane w warstwach ulicznych jest z reguty wtor-
nie uzyte, a nowy materiat stosowany byt wyjatko-
wo. W wyzej przedstawionych opisach nawarstwien
znajdujemy przyktady konstrukcji, w ktorych serii
kilku dat uzyskanych z drewna debowego, okreslo-
nych na potowe XIII w., towarzyszy jedna proba
z sosny $cigtej kilkadziesiat lat p6zniej. Przyjmujac
dostownie wyniki analiz dendrochronologicznych
probek z ul. Szewskiej, musieliby$my uznaé, ze na-
wierzchnig drewniana na odcinku migdzy skrzyzo-
waniami z ul. Uniwersytecka i Nozownicza ulozo-
no juz ok. 1190 r., podczas gdy zabytki ruchome
z towarzyszacej jej warstwy maja cechy pdznosre-
dniowieczne. Spostrzezenia te nie ostabiaja, naszym
zdaniem, znaczenia dendrochronologii jako jedne-
go z waznych narzedzi badawczych. W warunkach
skomplikowanych stanowisk archeologicznych, do
jakich naleza §redniowieczne miasta, wyniki analiz
dendrochronologicznych musza by¢ jednak podda-
ne takim samym rygorom krytyki zrodlowej jak inne
materiaty. Istotne jest zwlaszcza skrupulatne ozna-
czenie pozycji stratygraficznej prob, analiza sladow
obrobki drewna i konfrontacja z innymi wyznacz-
nikami chronologii.

W jakim stopniu przedmioty odkrywane w trak-
cie wykopaliskowych badan ulic oddaja charakter
przestrzeni publicznej §redniowiecznego miasta? Ich
przydatnos¢, tak jak w wypadku wszystkich innych
zrodel, podlega wielu ograniczeniom. Wigkszos¢
z nich pochodzi z zamknigtego okresu chronologicz-
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nego — z czasOw intensywnego narastania nawar-
stwien ulicznych od potowy XIII do potowy XIV w.
Zabytki starsze badz mlodsze sa nieliczne i nie po-
zwalaja na wyciagnigcie wnioskow uogdlniajacych.
Tak wigc zbidr ten umieszczony jest w specyficz-
nej fazie rozwoju miasta — w okresie intensywnego
rozwoju, wybitnej prosperity gospodarczej, przy re-
latywnie niskim zakresie prawnej ingerencji gminy
w stan techniczny ulic. Wynikajace stad i narastaja-
ce z czasem problemy komunikacyjne i sanitarne
spowodowaty wkrotce reakcje rady miejskiej owo-
cujaca zahamowaniem przyrostu warstw i znacznym
ograniczeniem deponowanych w nich artefaktow.
Nie zmienia to faktu, ze zwtaszcza dla wczesnych
etapow rozwoju miasta komunalnego przedmioty
odrzucane lub zagubione na ulicach sa odzwiercie-
dleniem specyficznego profilu zycia codziennego.
Ich analiza, przeprowadzona przez kilkuosobowy,
interdyscyplinarny zespot badawczy, wykazata, iz
roznia sig one od zespotéw zabytkow typowych dla
dzialek mieszczanskich, a wigc dla prywatnych stref
miasta (por. zwlaszcza Busko, Piekalski 1999).
Znaczna czg$¢ zbioru zabytkow z badan ulic to
przedmioty odrzucone z graniczacych z nimi dzia-
tek w trakcie prowadzonej na nich budowy domow,
rozwoju infrastruktury dziatki, remontéw i przebu-
dow. Zestaw zdeponowanych w trakcie takiej dzia-
falno$ci przedmiotdéw jest urozmaicony, a wrecz
przypadkowy, obejmujacy okucia budowlane, ale nie
tylko. Inng kategoria przedmiotéw odrzuconych
z dziatek sa odpady produkcyjne. W zakresie nasze-
go spektrum znalazty si¢ skdrzane odpady z produk-
cji szewskiej, masowo wystepujace w strefie wig-
zanej z tym rzemiostem takze przez zrdodla pisane.
Istotna partia zabytkoéw zdaje si¢ odzwierciedlaé
reprezentacyjne wymogi przestrzeni publicznej. Sa
to z jednej strony militaria, z drugiej za$ ozdoby
1 aplikacje stroju. Dobrze reprezentowana jest zwta-
szcza ta druga kategoria, oddajaca dbatos¢ o wyglad
w miejscu publicznym, podkreslajaca pozycje w hie-
rarchii socjalnej, czy wrecz towarzyskiej. Zabytki
takie maja roéwniez konotacje z ludyczna funkcja
ulicy. Przestrzen publiczna byta miejscem spedza-
nia wolnego czasu. Zachowania ludyczne na ulicy
podlegaly konwencjonalnym ograniczeniom. Sku-
teczno$¢ tych ograniczen byta jednak zréznicowa-
na, w zaleznosci od zmieniajacych si¢ pogladéw na
szkodliwos¢ gier i zabaw. Brak aprobaty dla gier,
zwlaszcza dla hazardu, rzadko jednak wykluczat je
ze standardu zachowan w §redniowiecznym miescie.
Uwaza sig raczej, iz nalezaly one do kontrolowane;j

normy zycia spotecznego (Ortalli 2001). Potwier-
dzaja to takze Swiadectwa materialne — odnajdywa-
ne w warstwach kosci do gry, zabawki, a nawet drob-
ne instrumenty muzyczne.

Wbrew oczekiwaniom, niewielki tylko wglad
uzyskano w dzialalno$¢ kupcoéw. Pilnie strzezone
odwazniki i monety rzadko byly gubione. Odnale-
zione na ulicach nieliczne egzemplarze wpisuja si¢
jednak w cato$¢ problematyki kultury kupieckiej,
do$é dobrze juz na Slasku rozpoznanej (zob. arty-
kuty Borysa Paszkiewicza i Krzysztofa Wachowskie-
go w tym tomie). Podobnie jest w wypadku dewo-
cjonaliow. Przedmioty znalezione na ulicach nie
$wiadcza o poboznosci mieszczan. Otrzymujemy
w tym wzgledzie obraz odmienny od wiasciwego dla
stref u§wigconych — kosciolow i klasztorow wraz
z cmentarzami, ale takze inny niz w strefie prywat-
nej, a wiec na dziatkach mieszczanskich, na ktorych
drobne przedmioty kultu sa odnajdywane.

Duza grupe zabytkow z ulic stanowia przedmio-
ty badz ich fragmenty utracone w trakcie codzien-
nej komunikacji. Liczne zuzyte elementy obuwia
odkrywane sa na wszystkich badanych ulicach, a ich
réznorodnos¢ staje si¢ podstawa wnioskdw istotnych
wrecz dla kultury spotecznej (zob. artykul Magda-
leny Konczewskiej w tym tomie). Podobne znacze-
nie maja podkowy, zaliczane w tym przypadku nie
do militariow, lecz do narzedzi mieszczanskiego
transportu.

Jak juz zaznaczono, od okoto potowy XIV w.
przedmioty kultury materialnej przestaly by¢ istot-
nym sktadnikiem nawarstwien ulicy. Cecha na-
wierzchni stata si¢ czysto$¢ wymuszona reakcja na
wczesniejsze niedogodnosci komunikacyjne i sani-
tarne. Czas ten oddaje poczatek fazy rozwoju mia-
sta, w ktdrej coraz mocniej zaznacza si¢ rozdziele-
nie przestrzeni prywatnej i publicznej, zar6wno
w warstwie zjawisk materialnych, jak i symbolicz-
nych. Ulica stala si¢ miejscem obwarowanym sze-
regiem rygoréw zwyczajowych i prawnych, strefa
wymuszajaca akceptowalne ogdlnie zachowania
i wlasciwy wyglad os6b w nig wkraczajacych. Pod-
kresleniem tych wartosci zdaja si¢ takze poznosre-
dniowieczne i wczesnonowozytne przekazy ikono-
graficzne 1 moralizatorskie zrddta pisane (Hunds-
bichler 2001, s. 9-20; Jaritz 2001a, s. 49—54). Ulice
stanowia tam tto scen wzniostych, zwykle religij-
nych. Czystos¢ i jasne barwy ich nawierzchni wy-
kraczaja z pewnoscia ponad stan rzeczywisty. Do-
bra i zta droga trafiaja wrecz do okreslen metafo-
rycznych.

J.P.
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